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ศึกษาความเป็นไปได้...

...การพัฒนาสร้างชิ้นส่วนอะไหล่เครื่องบิน Alpha Jet 

โดยขอซื้อลิขสิทธิ์จากเจ้าของเดิม

เรียบเรียงโดย : พลอากาศตรี ชัยวัฒน์  แจ่มดวง

ผู้อำ�นวยการ ศูนย์การสงครามทางอากาศ

Alpha Jet TH เครื่องบินโจมตีแบบที่ 7 (บ.จ.7) จัดเป็นเครื่องบินโจมตี

เบาและฝึกบินขั้นสูงที่มีความเร็วต่ำ�กว่าเสียง ประจำ�การที่ฝูงบิน 231 กองบิน 

23 อุดรธานี ปัจจุบันได้รับการอัพเกรดขีดความสามารถ ระบบการบิน ระบบ 

Datalink และระบบอาวธุใหส้อดคลอ้งกบัความตอ้งการใชใ้นภารกจิการบนิรบ 

สามารถรองรับอาวุธใหม่ จึงทำ�ให้ Alpha Jet TH กลายเป็นเครื่องบินที่ยังคงมี

คุณค่าในสนามรบยุคใหม่ 

Alpha Jet
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จินตนาการ.... จะเกิดอะไรขึ้น ถ้าประเทศไทยเราสามารถผลิตชิ้นส่วน

เครื่องบิน Alpha Jet ได้เองโดยอุตสาหกรรมในประเทศ  การพัฒนาเครื่องบิน 

Alpha Jet หรือชิ้นส่วนอะไหล่ในประเทศไทยโดยการขอซื้อลิขสิทธิ์การสร้าง

เครื่องบินจากเจ้าของลิขสิทธิ์เดิม (Dassault Aviation หรือบริษัทที่เกี่ยวข้อง) 

นั้น  มีความเป็นไปได้ทางทฤษฎี แต่ก็ต้องพิจารณาหลายปัจจัยที่อาจจะเป็นข้อ

จำ�กัดหรือความท้าทายที่ต้องเผชิญ ดังนี้:

1. ความเปน็ไปไดใ้นการ

ขอลิขสิทธิ์
การที่ กองทัพอากาศ

ไทย (ทอ.) จะขอซื้อลิขสิทธิ์

จากเจ้าของลิขสิทธิ์เดิม เช่น 

Dassault Aviation หรือ

บรษิทัทีเ่กีย่วขอ้งในเรือ่งของ

เครื่องบิน Alpha Jet สามารถทำ�ได้ในทางทฤษฎี เนื่องจากการพัฒนาเครื่อง

บินหรือการผลิตชิ้นส่วนอะไหล่ท่ีมีลิขสิทธิ์มักจะต้องผ่านการเจรจาและการทำ�

ขอ้ตกลงกบัผูถ้อืสทิธิเ์ดมิ ซึง่อาจจะเป็นไปไดใ้นกรณทีีม่ผีลประโยชนร์ว่มทางการ

ค้า หรือการพัฒนาในเชิงความร่วมมือที่ทั้งสองฝ่ายเห็นพ้องต้องกัน

2. ปัจจัยที่ต้องพิจารณา
การลงทุนทางเทคโนโลยีและการพัฒนา: การผลิตเครื่องบินหรือ 

ชิ้นส่วนอะไหล่เครื่องบินที่ซับซ้อนอย่าง Alpha Jet ต้องการการลงทุนในด้าน

เทคโนโลยีสูงและโครงสร้างพื้นฐานที่ทันสมัย เช่น โรงงานผลิตชิ้นส่วน, ระบบ

การควบคุมการผลิต, การพัฒนาเทคโนโลยีใหม่ ๆ  และการฝึกอบรมบุคลากรที่

มีความเชีย่วชาญในดา้นการบนิและการซอ่มบำ�รงุเคร่ืองบนิ ซ่ึงเปน็ภารกจิทีต้่อง

ใช้ทั้งเวลาและทรัพยากร
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สิทธิการผลิตและข้อจำ�กัดทางลิขสิทธิ์: เจ้าของลิขสิทธิ์เดิม เช่น 

Dassault Aviation อาจมีข้อจำ�กัดในเรื่องการอนุญาตให้ประเทศอื่น ๆ ผลิต

เครื่องบินหรือชิ้นส่วนได้ เนื่องจากอาจมีข้อกำ�หนดเกี่ยวกับลิขสิทธิ์, สิทธิบัตร, 

และข้อตกลงทางการค้าอื่น ๆ ที่ต้องปฏิบัติตาม นอกจากนี้ ยังต้องพิจารณาว่า

บริษัทเจ้าของลิขสิทธิ์จะเห็นด้วยที่จะให้สิทธิในการผลิตชิ้นส่วนเครื่องบินหรือ

เครื่องบินทั้งหมดในประเทศที่สามหรือไม่

การสนับสนุนทางการทหารและความมั่นคง: หากการพัฒนาผลิต 

เครือ่งบนิหรอืชิน้สว่นเครือ่งบนิในไทยเปน็ไปเพือ่สนบัสนนุภารกจิทางการทหาร

ของกองทัพอากาศไทย และเป็นความร่วมมือระหว่างรัฐบาลหรือองค์กรทาง

ทหารกับบริษัทต่างประเทศ อาจเป็นประโยชน์สำ�หรับทั้งสองฝ่ายในด้านการ

เสรมิสรา้งขดีความสามารถดา้นการป้องกนัประเทศและการพฒันาอตุสาหกรรม

ภายในประเทศ
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3. ข้อดีของการพัฒนาผลิตภายในประเทศ
การพัฒนาทักษะในอุตสาหกรรมการบิน: หากสามารถขอซื้อลิขสิทธิ์

การสร้างเครื่องบินหรือชิ้นส่วนได้ในประเทศ จะช่วยเสริมสร้างทักษะและ 

ความรู้ด้านการผลิตเครื่องบินและการซ่อมบำ�รุงในประเทศ โดยเฉพาะในด้าน

ที่มีเทคโนโลยีขั้นสูง

การเพิ่มขีดความสามารถในการป้องกันประเทศ: การมีความสามารถ

ในการผลิ ต ช้ินส่ วนหรื อ

เครื่องบินในประเทศ จะช่วย

เสรมิสรา้งความมัน่คงในดา้น

การป้องกันประเทศ และลด

การพึ่ งพาผู้ ผลิตจากต่าง

ประเทศ

การลดต้นทนุการบำ�รุงรักษา: การผลติชิน้สว่นอะไหลใ่นประเทศจะชว่ย

ลดต้นทุนในการซ่อมบำ�รุงเครื่องบินระยะยาว โดยไม่ต้องพึ่งพาการนำ�เข้า 

ชิ้นส่วนจากต่างประเทศ ซึ่งอาจช่วยเพิ่มความยืดหยุ่นในการปฏิบัติการและ 

ลดระยะเวลาในการรอซ่อมบำ�รุง 
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4. ความท้าทายที่ต้องเผชิญ

การเข้าถึงเทคโนโลยีขั้นสูง: เครื่องบิน Alpha Jet เป็นเครื่องบินที่มี

เทคโนโลยสูีงทัง้ในดา้นอาวธุ, ระบบการบนิ, และอปุกรณต์า่ง ๆ  ดงันัน้ การผลติ

ช้ินส่วนเครื่องบินในประเทศจะต้องมีการถ่ายทอดเทคโนโลยีอย่างครบถ้วน 

จากเจ้าของลิขสิทธิ์เดิม ซึ่งอาจจะเป็นกระบวนการที่ยากลำ�บาก

ความรว่มมอืในระยะยาว: การเจรจากบัเจา้ของลขิสทิธิอ์าจตอ้งใชเ้วลา

นาน และมีข้อจำ�กัดในเรื่องของการให้สิทธิ์ในการผลิตหรือถ่ายทอดเทคโนโลยี 

โดยเฉพาะในกรณีที่เจ้าของลิขสิทธิ์มีข้อกังวลเกี่ยวกับการควบคุมคุณภาพหรือ

การนำ�เทคโนโลยีไปใช้อย่างไม่เหมาะสม

ต้นทุนการลงทุน: การตั้งโรงงานหรือการพัฒนาอุตสาหกรรมที่สามารถ

ผลิตเครื่องบินหรือชิ้นส่วนเครื่องบินได้เองในประเทศจะต้องใช้ต้นทุนสูง ทั้งใน

ด้านการลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานและการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง

5. กรณีศึกษาจากประเทศอื่น ๆ
หลายประเทศ เชน่ สหรฐัอเมรกิา หรอื ประเทศในยโุรป ทีม่อีตุสาหกรรม

การบนิทีแ่ขง็แกรง่ สามารถทำ�ข้อตกลงเพือ่ผลติเครือ่งบนิหรอืชิน้สว่นเครือ่งบนิ

ในประเทศของตนเอง โดยผา่นการขอซือ้ลขิสทิธิห์รอืสทิธใินการผลติจากเจา้ของ

ลขิสทิธิ ์ซึง่ชว่ยเสรมิสรา้งความสามารถในการผลติในประเทศและลดการพึง่พา

การนำ�เข้า
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สรุป
ประเทศไทย... จะพัฒนาการสร้างชิ้นส่วนเครื่องบิน Alpha Jet หรือ 

ขอซือ้ลิขสทิธ์ิการผลติจากเจา้ของลขิสทิธิเ์ดมินัน้มคีวามเปน็ไปได ้แตต่อ้งเผชญิ

กบัหลายความทา้ทาย เชน่ การลงทนุทางเทคโนโลย,ี การเจรจาขอ้ตกลงในชว่ง

เวลาสถานการณ์โลกทีเ่หมาะสมกบัเจา้ของลขิสทิธิแ์ละการพฒันาอตุสาหกรรม

การบนิในประเทศ อยา่งไรกต็ามการพฒันาในลกัษณะนี ้จะมปีระโยชนใ์นระยะ

ยาวในแง่ของการเสริมสร้างขีดความสามารถในการป้องกันประเทศและ 

การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศด้วย “หลักการพึ่งตนเอง”....

********************


